Czes¢ opisowa
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig;
e Rozporzadzenie Ministra Transportu Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. (Dz. U. nr 43 poz. 430) w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia z dnia 23.06.2003r. (Dz. U. nr 120, poz. 1126).
e Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno - wysokosciowe.
e Kopia mapy zasadniczej zapisana pod nr id.ewid. 0303-85/2014 z dnia 10.10.2017r.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej numer 104645L w m. Podgdrze na dz. gruntu
nr 62, 63/1, 40, obreb 0019 Podgdrze, na terenie Gminy Chetm. Zakres opracowania obejmuije przebudowe istniejacej drogi
i dostosowanie jej do parametréw no$nosci.

Projekt ma na celu zapewnienie ciggtodci ruchu w sieci dr6g gminnych a takze poprawe bezpieczenstwa
ruchu pieszych i pojazdéw.

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA

Dziatka nr 62, 63,1 i 40 na ktorych projektuje sie przebudowe, stanowi pas drogowy drogi gminnej
numer 106645L
Istniejaca droga gminna posiada nawierzchnig twardg kamienng i wymaga wzmocnienia konstrukcji
nawierzchni w gérnej cze$ci oraz w celu nadania odpowiednich spadkéw poprzecznych oraz sprawnego
odprowadzenia wody. Nawierzchnia jezdni jest zdeformowana z licznymi peknigciami i ubytkami nawierzchni.
Inwestycja nie narusza intereséw 0sob trzecich.
Droga gminna  posiada przekrdj szlakowy. Odwodnienie drogi odbywa sie powierzchniowo z
odprowadzeniem wod opadowych do istniejacych rowu przydroznego w ramach projektowanego zadania.
Droga gminna na odcinku lokalizacji przebudowy znajduje  sie w terenie o bardzo rozproszonej zabudowie
mieszkaniowej z zatomem osi w planie i posiada dobrg widocznos¢.

4, WARUNKI GRUNTOWO — WODNE

Warunki gruntowo — wodne, stwierdzone w podiozu projektowanej przebudowy drogi, pozwalajq na
przeprowadzenie projektowanej inwestycji. Ze wzgledu na rodzaj podfoza i warunkéw wodnych, omawiane podtoze
drogowe mozna zaliczy¢ do grupy nos$nosci podtoza G3.

Nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe;.

5.  ZADRZEWIENIE
Na terenie projektowanej inwestycji  wystepujg nieliczne zakrzaczenia - samosiewy nie kolidujace z
inwestycja.

6. URZADZENIA UZBROJENIA TERENU

W pasie drogowym  wystepujq elementy uzbrojenia terenu w postaci sieci wodociggowej stanowigcej
witasno$¢ gminy Chetm, teletechnicznej, sieci energetyczne;

Zatozenia przyjete do projektowania inwestycji.
Na podstawie uzgodnien przyjeto nastepujace parametry :

1. Klasa drogi ,D” - w sieci drég gminnych,
2. Szybkos¢ projektowa 30 km/h,



2. Obcigzenie (no$no$¢ nawierzchni) 100kN/os,
3. Kategoria ruchu  — KR1

4. Grupa nosnosci podioza G3,

6. Gtebokos¢ przemarzania gruntu hz=1.00m,
7. Przekroj szlakowy,

8. Jezdnia drogi szerokosci 3.50m,

9. Szerokos¢ podbudowy - 3.80m,

10. Szeroko$¢ pobocza utwardzonego kruszywem 0/31,5mm, grubo$ci 10 cm - 0.75m
11. Odwodnienie powierzchniowe,

12. Dtugo$¢ drogi wynosi — 337,09m

13. Pierwsza kategoria geotechniczna obiektu.

Zakres robét budowlanych
Projekt niniejszy obejmuje swym zakresem nastepujace rodzaje robdt:
v" roboty ziemne na poboczach i przy wykonaniu odwodnienia drogi korytkami betonowymi.
v" roboty konstrukcyjne na jezdni, utozenie nowoprojektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni
odpowiadajacej wymaganej no$nosci jak dla KR1 o tacznej grubosci konstrukcyijnej:
- 23 cmna istniejgcej nawierzchni.

Zaprojektowane elementy drogowe sg typowymi rozwigzaniami konstrukcyjnymi.
7.  PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE

8.1. Plan sytuacyjny

Zakres przebudowy drog objety niniejszym opracowaniem wskazano na mapie sytuacyjno - wysoko$ciowe;
w skali 1:500, rys. 2.1,

Projekt zaktada wykonanie:
- wykonanie nawierzchni jezdni o szerokosci 3.50m oraz pobocza utwardzonego kruszywem 0/31,5mm,

grubosci 10 cm i szeroko$ci 0,75 po prawej stronie i pobocza utwardzonego ptytami azurowymi 40 x 60 x 8 cm o

szerokosci od 0,40 do 1m po lewej stronie.
- wykonanie odwodnienia korytkami betonowym o wymiarach 61,5 x 44 x 19cm.

Projektowang przebudowe  drogi  dowigzano sytuacyjnie i wysoko$ciowo do istniejacych rzednych
istniejacej nawierzchni bitumicznej.

Na projektowanej drodze przyjeto spadek jednostronny - 2% w kierunku rowu przydroznego.

8.2. Przekroje normalne

W dokumentacji technicznej jako podstawowy przekréj — zastosowano przekrdj jednostronny o spadku
poprzecznym wynoszacym 2%  oraz podtuznym dostosowanym do spadku podtuznego terenu. W projekcie
zastosowano przekroje normalne, konstrukcyjne wykazane na rysunku nr 3.1

8.3. Profil podtuzny

Niweleta wynika z koniecznosci dostosowania do istniejacej nawierzchni twardej kamiennej, ktéra bedzie
stanowi¢ podbudowe, zapewnienia wymaganej warunkami technicznymi ptynnosci i réwnosci podtuznej, oraz
dostosowaniem wysokosciowym do istniejgcych zjazdow.

8.4. Konstrukcja nawierzchni.

e 4 cm - warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego AC11S, 50/70,dla ruchu KR-1,

4 cm — warstwa wigzaca z masy betonu asfaltowego AC11W, 50/70,dla ruchu KR-1,

15 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowana mechanicznie,
10 cm - pobocza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm.



8.6. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zaprojektowano jako powierzchniowe w ramach projektowanego zadania oraz z
odprowadzeniem do istniejacego rowu przydroznego, utwardzonego elementami prefabrykowanymi betonowymi.

8.7. Dane o wpisie do rejestru zabytkéw oraz ochronie srodowiska

Obiekt nie figuruje w rejestrze zabytkdéw, znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej. Przyjete
rozwigzania projektowe nie naruszaja istniejacego stanu Srodowiska.

8.8. Oddziatywanie przedsigwziecia na Srodowisko

Obszar oddziatywania okre$lono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.1999 r. (Dz. U. nr 43 poz. 430) w sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie. Obszar oddziatywania drdg mieSci sie¢ w catoSci na terenie dziatek na ktorych zostaty
zaprojektowana.

8.9. Stata organizacja ruchu

Przebudowa drogi nie wymaga dokonania zmian istniejacej organizacji ruchu. Projekt statej organizacii
ruchu stanowi oddzielne opracowanie.

8.8. Organizacja ruchu na czas budowy

W czasie prowadzenia robot drogowych jak réwniez prac towarzyszacych nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ plac
budowy. Szczegdtowy projekt technologii i organizacji robét powinien byé przygotowany przez wykonawce robot
drogowych w oparciu o zatozenia i warunki podane w niniejszym opisie oraz przy uwzglednieniu wymagan
Szczegotowej Specyfikacji Technicznej. Projekt organizacji ruchu na czas budowy podlega zatwierdzeniu przez
wiasciwy organ zarzadzajacy ruchem.

8.9. Charakterystyka ekologiczna

Przebudowa drogi nie spowoduje w stosunku do stanu istniejgcego pogorszenia wptywu na:
- Srodowisko przyrodnicze,
- zdrowie ludzi.

Nie przewiduje sig¢ zwigkszenia emisji hatasu oraz zanieczyszczen atmosferycznych.

8.10. Uwagi koricowe i przepisy BHP

Do przebudowy mozna przystapi¢ po uzyskaniu zgody na roboty wymagajace zgtoszenia robét budowlanych
od organu wydajacego tg zgode.

Inwestycje nalezy poprzedzi¢ szczeg6towym wytyczeniem w terenie oraz istniejacych urzadzen
infrastruktury podziemnej. Po zakonczeniu budowy, w uzgodnieniu zinspektorem nadzoru, nalezy wykonac¢
dokumentacje powykonawczg w oparciu o inwentaryzacje geodezyjng powykonawczg. Wykonane roboty podlegajg
odbiorowi technicznemu przy udziale przedstawiciela Inwestora. Dokumentacja powykonawcza powinna
uwzglednia¢ ewentualne zmiany wprowadzone w czasie budowy w stosunku do dokumentacji projektowe.
Dokumentacja powinna zawieraC przebieg trasy projektowanych elementow i inne istotne informacje zwigzane z
eksploatacjg wybudowanych zjazdéw.

Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy szczegdtowo zapoznaé sie z usytuowaniem urzadzen
podziemnych wykazanych na zaktualizowanych podktadach geodezyjnych. W celu szczegdtowego ustalenia
lokalizacji uzbrojenia terenu nalezy wykonac¢ poprzeczne przekopy kontrolne.

W trakcie prowadzenia rob6t ziemnych nalezy zachowaé ostrozno$¢ ze wzgledu na mozliwos¢ napotkania
nie wykazanych na mapach urzadzen podziemnych.

Wszystkie prace objete niniejszym projektem nalezy wykonywa¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami,
warunkami technicznymi, zarzadzeniami, instrukcjami i przepisami, z zachowaniem przepiséw BHP, ppoz.

Przy pracach budowlanych, nalezy stosowa¢ ustalenia:
» Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 w sprawie bezpieczernstwa i higieny pracy przy

wykonywaniu robét budowlanych (Dz.U. z 2003 nr 47, poz. 401),
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» Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 w sprawie rodzajow prac, ktére
powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby (Dz.U. z 1996 nr 62, poz. 288),
» Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 w sprawie rodzajow prac
wymagajacych szczegblnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U. z 1996 nr 62 poz. 287).
Kierownik budowy jest zobowigzany do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informaciji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 nr 120 poz. 1126).
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» Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 w sprawie rodzajow prac, ktére
powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby (Dz.U. z 1996 nr 62, poz. 288),
» Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 w sprawie rodzajow prac
wymagajacych szczegblnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U. z 1996 nr 62 poz. 287).
Kierownik budowy jest zobowigzany do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informaciji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 nr 120 poz. 1126).

Opracowata: ~ Henryka Figiel
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Czes¢ opisowa
1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig;
e Rozporzadzenie Ministra Transportu Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. (Dz. U. nr 43 poz. 430) w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia z dnia 23.06.2003r. (Dz. U. nr 120, poz. 1126).
e Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno - wysokosciowe.
e Kopia mapy zasadniczej zapisana pod nr id.ewid. 0303-85/2014 z dnia 10.10.2017r.

2. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi gminnej numer 104645L w m. Podgdrze na dz. gruntu
nr 62, 63/1, 40, obreb 0019 Podgdrze, na terenie Gminy Chetm. Zakres opracowania obejmuije przebudowe istniejacej drogi
i dostosowanie jej do parametréw no$nosci.

Projekt ma na celu zapewnienie ciggtodci ruchu w sieci dr6g gminnych a takze poprawe bezpieczenstwa
ruchu pieszych i pojazdéw.

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA

Dziatka nr 62, 63,1 i 40 na ktorych projektuje sie przebudowe, stanowi pas drogowy drogi gminnej
numer 106645L
Istniejaca droga gminna posiada nawierzchnig twardg kamienng i wymaga wzmocnienia konstrukcji
nawierzchni w gérnej cze$ci oraz w celu nadania odpowiednich spadkéw poprzecznych oraz sprawnego
odprowadzenia wody. Nawierzchnia jezdni jest zdeformowana z licznymi peknigciami i ubytkami nawierzchni.
Inwestycja nie narusza intereséw 0sob trzecich.
Droga gminna  posiada przekrdj szlakowy. Odwodnienie drogi odbywa sie powierzchniowo z
odprowadzeniem wod opadowych do istniejacych rowu przydroznego w ramach projektowanego zadania.
Droga gminna na odcinku lokalizacji przebudowy znajduje  sie w terenie o bardzo rozproszonej zabudowie
mieszkaniowej z zatomem osi w planie i posiada dobrg widocznos¢.

4, WARUNKI GRUNTOWO — WODNE

Warunki gruntowo — wodne, stwierdzone w podiozu projektowanej przebudowy drogi, pozwalajq na
przeprowadzenie projektowanej inwestycji. Ze wzgledu na rodzaj podfoza i warunkéw wodnych, omawiane podtoze
drogowe mozna zaliczy¢ do grupy nos$nosci podtoza G3.

Nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe;.

5.  ZADRZEWIENIE
Na terenie projektowanej inwestycji  wystepujg nieliczne zakrzaczenia - samosiewy nie kolidujace z
inwestycja.

6. URZADZENIA UZBROJENIA TERENU

W pasie drogowym  wystepujq elementy uzbrojenia terenu w postaci sieci wodociggowej stanowigcej
witasno$¢ gminy Chetm, teletechnicznej, sieci energetyczne;

Zatozenia przyjete do projektowania inwestycji.
Na podstawie uzgodnien przyjeto nastepujace parametry :

1. Klasa drogi ,D” - w sieci drég gminnych,
2. Szybkos¢ projektowa 30 km/h,



2. Obcigzenie (no$no$¢ nawierzchni) 100kN/os,
3. Kategoria ruchu  — KR1

4. Grupa nosnosci podioza G3,

6. Gtebokos¢ przemarzania gruntu hz=1.00m,
7. Przekroj szlakowy,

8. Jezdnia drogi szerokosci 3.50m,

9. Szerokos¢ podbudowy - 3.80m,

10. Szeroko$¢ pobocza utwardzonego kruszywem 0/31,5mm, grubo$ci 10 cm - 0.75m
11. Odwodnienie powierzchniowe,

12. Dtugo$¢ drogi wynosi — 337,09m

13. Pierwsza kategoria geotechniczna obiektu.

Zakres robét budowlanych
Projekt niniejszy obejmuje swym zakresem nastepujace rodzaje robdt:
v" roboty ziemne na poboczach i przy wykonaniu odwodnienia drogi korytkami betonowymi.
v" roboty konstrukcyjne na jezdni, utozenie nowoprojektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni
odpowiadajacej wymaganej no$nosci jak dla KR1 o tacznej grubosci konstrukcyijnej:
- 23 cmna istniejgcej nawierzchni.

Zaprojektowane elementy drogowe sg typowymi rozwigzaniami konstrukcyjnymi.
7.  PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE

8.1. Plan sytuacyjny

Zakres przebudowy drog objety niniejszym opracowaniem wskazano na mapie sytuacyjno - wysoko$ciowe;
w skali 1:500, rys. 2.1,

Projekt zaktada wykonanie:
- wykonanie nawierzchni jezdni o szerokosci 3.50m oraz pobocza utwardzonego kruszywem 0/31,5mm,

grubosci 10 cm i szeroko$ci 0,75 po prawej stronie i pobocza utwardzonego ptytami azurowymi 40 x 60 x 8 cm o

szerokosci od 0,40 do 1m po lewej stronie.
- wykonanie odwodnienia korytkami betonowym o wymiarach 61,5 x 44 x 19cm.

Projektowang przebudowe  drogi  dowigzano sytuacyjnie i wysoko$ciowo do istniejacych rzednych
istniejacej nawierzchni bitumicznej.

Na projektowanej drodze przyjeto spadek jednostronny - 2% w kierunku rowu przydroznego.

8.2. Przekroje normalne

W dokumentacji technicznej jako podstawowy przekréj — zastosowano przekrdj jednostronny o spadku
poprzecznym wynoszacym 2%  oraz podtuznym dostosowanym do spadku podtuznego terenu. W projekcie
zastosowano przekroje normalne, konstrukcyjne wykazane na rysunku nr 3.1

8.3. Profil podtuzny

Niweleta wynika z koniecznosci dostosowania do istniejacej nawierzchni twardej kamiennej, ktéra bedzie
stanowi¢ podbudowe, zapewnienia wymaganej warunkami technicznymi ptynnosci i réwnosci podtuznej, oraz
dostosowaniem wysokosciowym do istniejgcych zjazdow.

8.4. Konstrukcja nawierzchni.

e 4 cm - warstwa $cieralna z masy betonu asfaltowego AC11S, 50/70,dla ruchu KR-1,

4 cm — warstwa wigzaca z masy betonu asfaltowego AC11W, 50/70,dla ruchu KR-1,

15 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowana mechanicznie,
10 cm - pobocza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm.



8.6. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zaprojektowano jako powierzchniowe w ramach projektowanego zadania oraz z
odprowadzeniem do istniejacego rowu przydroznego, utwardzonego elementami prefabrykowanymi betonowymi.

8.7. Dane o wpisie do rejestru zabytkéw oraz ochronie srodowiska

Obiekt nie figuruje w rejestrze zabytkdéw, znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej. Przyjete
rozwigzania projektowe nie naruszaja istniejacego stanu Srodowiska.

8.8. Oddziatywanie przedsigwziecia na Srodowisko

Obszar oddziatywania okre$lono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.1999 r. (Dz. U. nr 43 poz. 430) w sprawie warunkdw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie. Obszar oddziatywania drdg mieSci sie¢ w catoSci na terenie dziatek na ktorych zostaty
zaprojektowana.

8.9. Stata organizacja ruchu

Przebudowa drogi nie wymaga dokonania zmian istniejacej organizacji ruchu. Projekt statej organizacii
ruchu stanowi oddzielne opracowanie.

8.8. Organizacja ruchu na czas budowy

W czasie prowadzenia robot drogowych jak réwniez prac towarzyszacych nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ plac
budowy. Szczegdtowy projekt technologii i organizacji robét powinien byé przygotowany przez wykonawce robot
drogowych w oparciu o zatozenia i warunki podane w niniejszym opisie oraz przy uwzglednieniu wymagan
Szczegotowej Specyfikacji Technicznej. Projekt organizacji ruchu na czas budowy podlega zatwierdzeniu przez
wiasciwy organ zarzadzajacy ruchem.

8.9. Charakterystyka ekologiczna

Przebudowa drogi nie spowoduje w stosunku do stanu istniejgcego pogorszenia wptywu na:
- Srodowisko przyrodnicze,
- zdrowie ludzi.

Nie przewiduje sig¢ zwigkszenia emisji hatasu oraz zanieczyszczen atmosferycznych.

8.10. Uwagi koricowe i przepisy BHP

Do przebudowy mozna przystapi¢ po uzyskaniu zgody na roboty wymagajace zgtoszenia robét budowlanych
od organu wydajacego tg zgode.

Inwestycje nalezy poprzedzi¢ szczeg6towym wytyczeniem w terenie oraz istniejacych urzadzen
infrastruktury podziemnej. Po zakonczeniu budowy, w uzgodnieniu zinspektorem nadzoru, nalezy wykonac¢
dokumentacje powykonawczg w oparciu o inwentaryzacje geodezyjng powykonawczg. Wykonane roboty podlegajg
odbiorowi technicznemu przy udziale przedstawiciela Inwestora. Dokumentacja powykonawcza powinna
uwzglednia¢ ewentualne zmiany wprowadzone w czasie budowy w stosunku do dokumentacji projektowe.
Dokumentacja powinna zawieraC przebieg trasy projektowanych elementow i inne istotne informacje zwigzane z
eksploatacjg wybudowanych zjazdéw.

Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy szczegdtowo zapoznaé sie z usytuowaniem urzadzen
podziemnych wykazanych na zaktualizowanych podktadach geodezyjnych. W celu szczegdtowego ustalenia
lokalizacji uzbrojenia terenu nalezy wykonac¢ poprzeczne przekopy kontrolne.

W trakcie prowadzenia rob6t ziemnych nalezy zachowaé ostrozno$¢ ze wzgledu na mozliwos¢ napotkania
nie wykazanych na mapach urzadzen podziemnych.

Wszystkie prace objete niniejszym projektem nalezy wykonywa¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami,
warunkami technicznymi, zarzadzeniami, instrukcjami i przepisami, z zachowaniem przepiséw BHP, ppoz.

Przy pracach budowlanych, nalezy stosowa¢ ustalenia:
» Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 w sprawie bezpieczernstwa i higieny pracy przy

wykonywaniu robét budowlanych (Dz.U. z 2003 nr 47, poz. 401),
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» Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 w sprawie rodzajow prac, ktére
powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby (Dz.U. z 1996 nr 62, poz. 288),
» Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 w sprawie rodzajow prac
wymagajacych szczegblnej sprawnosci psychofizycznej (Dz.U. z 1996 nr 62 poz. 287).
Kierownik budowy jest zobowigzany do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informaciji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003 nr 120 poz. 1126).
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